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Под землей шесть механизированных комплек-
сов уже прокладывают закрытым способом 
тоннели по всей трассе от ул. Высотной до райо-

на Взлетки, еще один позже приступит к проходке тон-
нелей соединительной ветки от конечной станции «Вы-
сотная» до электродепо «Октябрьское». Еще один ранее 
частично построенный тоннель сейчас достраивается 
классическим метростроевским горным способом. Все-
го за неполные 2 года проходческих работ (с 6 сентября 
2024 года) пройдено примерно 7,4 км из 23,41 км тонне-
лей в однопутном исчислении.

Наиболее сложный участок на линии — перегон от 
станции «Высотная» до ул. Копылова. Во-первых, надо 
было приспособить ранее построенный в советское вре-
мя тоннель, на содержание и техническое обслуживание 
которого уходило довольно много городских средств в 
течение почти 30 лет, но при этом он оставался бесполез-
ным объектом. По поручению губернатора М. М. Котюко-
ва и заместителя Председателя Правительства России  
М. Ш. Хуснуллина эксперты ГК «Моспроект-3», Тоннель-
ной ассоциацией России и специалисты краевого заказ-
чика из ЦТЛ смогли найти техническое решение вклю-
чить этот тоннель в проект, выработав при этом еще и 
оптимизацию строительства самой станции на ул. Копы-
лова. Она станет единственной на линии станцией глубо-
кого заложения, но только так ее можно было вписать в 
сложившиеся стесненные городские условия и дальней-
шие планы по развитию территории Октябрьского райо-
на для улучшения комфорта жителей. 

Чтобы можно было использовать старый тоннель 
до места «посадки» станционного комплекса, включая 
демонтажную камеру для трех щитов, которыми будут 
построены еще один тоннель от ул. Высотной и два — 
от железнодорожного вокзала, необходимо не только 
привести смонтированные конструкции в работоспо-
собное состояние, но еще и построить почти 200 м 6-ме-
трового в диаметре тоннеля из чугунных колец клас-

сическим в метростроении горным способом, а потом  
100 м станционного тоннеля еще большего диаметра. 

Это довольно сложная задача, учитывая, что в на-
стоящее время много метростроителей занято на про-
ходке тоннелей метро механизированными комплек-
сами. Но с поставленной задачей метростроители 
справляются, идут — в целом — в графике, хотя и есть 
небольшое отставание, которое можно будет нагнать 
во время проходки за счет оптимизации технологиче-
ских процессов. 

— За 5 месяцев после получения положительного за-
ключения Главгосэкспертизы России пройдено в слож-
ных геологических условиях 92 м тоннеля, смонтиро-
вано 1080 сегментов чугунных тюбингов общим весом 
637 т, — рассказал генеральный директор Группы ком-
паний «Моспроект-3» Константин Матвеев.

В работе используются специально закупленные для 
проекта в Красноярске средства малой механизации, 
роботизированное оборудование, которым ведутся тех-
нологические процессы по разработке породы горным 
способом, выемке и откатке грунта, монтажу колец и 
нагнетанию тампонажного раствора за обделочное 
пространство. 

Параллельно китайской субподрядной компанией ак-
тивно ведется проходка левого перегонного тоннеля — 
пройдены 2250 м.

Еще на одной строительной площадке началось воз-
ведение наклонного 70-метрового тоннеля диаметром 
8,5 м на глубину 40 м для последующего монтажа в 
нем трехленточного эскалатора. Работы также будут 
вестись горным способом с применением устройств 
малой механизации. Уже смонтированы стартовые 
кольца для монтажа специального оборудования — тю-
бингоукладчика для проходки наклонного хода. Прове-
дена специальная подготовка для стабилизации грунта 
(породы в этом месте являются водонасыщенными) и 
пробурены 43 скважины длиной 67 м. Заморозка грун-
та будет поддерживаться до окончания строительства 
наклонного тоннеля. Метод заморозки обеспечивает 
безопасность и надежность производства работ по 
строительству наклонного эскалаторного тоннеля в не-
устойчивых грунтах.

Параллельно будут продолжаться работы по устрой-
ству ограждающих конструкций вестибюля из 340 бу-
росекущих свай на глубину от 20 до 22 м с обвязочной 
балкой. Уже выполнено 47% стен котлована.  

Продолжаются работы и по возведению демонтаж-
ной щитовой камеры для встречи ТПМК на станции 
«Улица Копылова».

— Ее уникальность в форме и размерах: она не стан-
дартного прямоугольного сечения, а круглая, диаме-
тром 32 м и глубиной — 48,7 м, — уточнил руководитель 
холдинга «Моспроект-3» Константин Матвеев.

Особенности ДМЩК (кстати, подобная камера в рос-
сийском метростроении строилась только однажды, 
в Москве, на Большой кольцевой линии) отражаются 
и на технологии строительства: сначала нужно было 
сделать сложную конструкцию из ограждающих кон-
струкций стен из бетонных свай по кругу на еще боль-
шую, чем сама камера, глубину — до 59 м, затем присту-

пить к разработке грунта (всего потребуется вывезти 
почти 40 тыс. м3 земли) и каждые 6 м для укрепления 
стен также по кругу делать железобетонное укрепле-
ние из 7 ярусов. На их возведение требуется порядка  
1,2 тыс. м3 бетона и металлокаркас общим весом около 
300 т. Метростроители идут в графике, сейчас работы ве-
дутся уже на 4-м поясе укрепления, разработано более  
19 тыс. м3 грунта.

На последующем этапе в эту демонтажную камеру 
поочередно выйдут три щита: первым — со стороны Вы-
сотной, затем два ТПМК субподрядной компании — ГК 
«Бамтоннельстрой-Мост», — которые проложат тонне-
ли от станции «Вокзальная».

Активно ведутся строительство котлованов станци-
онных комплексов всех наземных станций метротрам-
вая и монтаж основных монолитных конструкций. 

Отметим, что строительство первой линии метро-
трамвая протяженностью 11 км, на которой будет рас-
полагаться шесть остановочных пунктов — «Высотная», 
«Улица Копылова», «Вокзальная», «Площадь Револю-
ции», «Улица Карла Маркса» и «Улица Шахтеров», — ге-
неральным подрядчиком полностью обеспечено поло-
жительными заключениями Главгосэкспертизы России 
по 22 этапам. 

Помимо реализации уникального транспортного про-
екта в Красноярске, работы по строительству объектов 
метрополитена и метротрамвая в рамках социально-
экономической инициативы Правительства России 
«Инфраструктурное меню» Группой компаний «Мо-
спроект-3» ведутся в Нижнем Новгороде и Челябинске. 
Также команда холдинга — один из ключевых авторов 
и участников программы развития Московского метро-
политена. С участием экспертов ГК «Моспроект-3» по-
строено более 93 км и 37 станций метро.

 
метрополитены

ГК «МОСПРОЕКТ-3»  
СТРОИТ МЕТРОТРАМВАЙ В КРАСНОЯРСКЕ

СТРОИТЕЛЬСТВО ПЕРВОЙ ЛИНИИ КРАСНОЯРСКОГО МЕТРОТРАМВАЯ ПРОДВИГАЕТСЯ В КРУГЛОСУТОЧНОМ РЕЖИМЕ. 
РАБОТЫ ВЕДУТСЯ И НА ПОВЕРХНОСТИ, ГДЕ НА ПОДГОТОВИТЕЛЬНОМ ЭТАПЕ СНАЧАЛА ПЕРЕКЛАДЫВАЛИСЬ ГОРОДСКИЕ 

КОММУНИКАЦИИ, А СЕЙЧАС НА ОСНОВНОМ ЭТАПЕ СТРОЯТСЯ СТАНЦИОННЫЕ КОМПЛЕКСЫ. ТАМ ОТКРЫТЫМ 
СПОСОБОМ СНАЧАЛА ВОЗВОДИЛИСЬ СТАРТОВЫЕ КОТЛОВАНЫ ДЛЯ ТОННЕЛЕПРОХОДЧЕСКИХ ЩИТОВ, А СЕЙЧАС 
ИДУТ МОНОЛИТНЫЕ РАБОТЫ ДЛЯ УСТРОЙСТВА ОСНОВНЫХ КОНСТРУКЦИЙ САМИХ СТАНЦИЙ. ТАКЖЕ РАЗВЕРНУТЫ 
РАБОТЫ НА СТРОИТЕЛЬНЫХ ПЛОЩАДКАХ ПО УСТРОЙСТВУ ПРИТОННЕЛЬНЫХ СООРУЖЕНИЙ ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ 

ЛИНИИ МЕТРОТРАМВАЯ ВЕНТИЛЯЦИЕЙ. 


