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Телеграм ВКонтакте Одноклассники

инфраструктура Первый в истории российского метростроения тоннелепроходческий комплекс  
с мужским именем «Владимир» прибыл в Нижний Новгород

На старт выходит «Владимир»

Н
а ч и н а я  с 
2021 года в Ни-
жнем Новгоро-
де началась под-
готовка к стро-
ительству двух 
участков Авто-
заводской и Сор-
мовско-Мещер-

ской линий метро. Сейчас 
метростроители ведут раз-
работку двух стартовых кот-
лованов: на улице Максима 
Горького и на Сенной площа-
ди. К настоящему времени 
уже подготовлена монтаж-
но-щитовая камера на буду-
щей станции «Сенная» и до-
ставлен в город тоннелепро-
ходческий комплекс. Взо-
ру нижегородцев предстала 
гигантская машина диаме-
тром 6 метров, длиной око-
ло 80 метров и массой по-
рядка 510 тонн. Механизмы 
такого типа принято назы-
вать «щит», так как они за-
щищают строителей тонне-
лей при разработке породы. 
Этот ТПМК предназначен 
для сооружения тоннелей 
со сборной железобетонной 
обделкой из высокоточных 
водонепроницаемых блоков. 
Фактически комплекс пред-
ставляет собой одновремен-
но буровую установку для 
проходки и мобильный завод 
по монтажу обделки тоннеля 
метро из тюбингов.

Журналистам подробно 
рассказали о принципах ра-
боты тоннелепроходческо-
го комплекса: во время про-
ходки вращающийся ротор 
срезает грунт, который по-
ступает сначала в забойную 
герметичную камеру, а за-
тем по системе конвейеров 
выдается на поверхность. 
После того, как щит продви-
нется на 1,4 метра, блоко-
укладчик монтирует желе-
зобетонное водонепрони-
цаемое кольцо обделки. От-
талкиваясь от предыдущего 
кольца, ТПМК продолжает 
проходку и монтирует сле-
дующее кольцо, оставляя по-
сле себя готовую закреплен-
ною выработку. Практикой 
подтверждено, что средняя 
скорость проходки двух-
путного тоннеля составляет 
около 250 погонных метров 
в месяц, а для обслуживания 
ТПМК во время смены не-
обходима бригада из 49 вы-
сококвалифицированных 
и подготовленных специали-
стов.

По словам представите-
ля генерального подрядчи-
ка строительства Группы 
компаний «Моспроект-3», 
щит прекрасно показал себя 
в осадочных неустойчивых 
и слабоустойчивых песчано-
глинистых грунтах, включая 
гравийно-галечные, содер-
жащие валуны, а также в по-
лускальных грунтах. Именно 
эти свойства грунтов как раз 
и характерны для будущего 
маршрута ТПМК по новому 
участку Автозаводской ли-
нии.

Как пояснила генераль-
ный директор ГК «Моспро-
ект-3» Анна Меркулова, спе-
циалистам холдинга пред-
стоит вести строительство 
в сложных гидрогеологиче-
ских условиях: в районе про-
ведения работ присутствуют 
техногенные и просадочные 
грунты. «Чтобы нивелиро-
вать влияние этих факторов, 
инженеры включили в про-
ект ряд технических реше-
ний. В частности, в местах 
ввода и вывода ТПМК плани-
руется устройство пригрузов 
с применением спецсредств, 

а также замещение просадоч-
ного грунта. Кроме того, при 
возведении тоннелей будет 
использоваться высокоточ-
ная железобетонная обделка 
с резиновыми уплотнителя-
ми, защищенная от проник-
новения воды», — пояснила 
она.

Необходимо особо оста-
новиться на названии этого 
тоннелепроходческого ком-
плекса. Впервые в истории 
метростроения России щиту 
присвоено мужское имя. В 
ГК «Моспроект-3» предло-
жили назвать ТПМК «Влади-
мир» — в честь и историче-
ских деятелей, и выдающих-
ся современников, чьи имена 
связаны с величием Россией: 
великого князя Владимира, 
который в 982 году прибыл 
на земли будущего Суздаль-
ско-Нижегородского княже-
ства, чтобы крестить жите-
лей, заложить первые храмы 
и крепости. 

Надо напомнить, что реа-
лизация проекта продления 
двух линий нижегородского 
метро стала возможной бла-
годаря поддержанной прези-
дентом страны Владимиром 
Путиным федеральной про-
грамме «Инфраструктурное 
меню», а также механизму 
инфраструктурных креди-
тов (ИБК). В рамках этой про-
граммы на строительство ме-
тро и метротрамваев в раз-
ных городах России выделе-
но 238,5 млрд рублей, из них 
около 58 млрд в виде бюджет-
ных заимствований получил 
Нижний Новгород. Кстати, 
премьер-министр РФ Миха-
ил Мишустин, побывавший 
здесь недавно с визитом, вы-

соко оценил проект строи-
тельства новых станций ме-
тро.

Подробнее о  проекте: 
первой его частью предус-
мотрено продление Авто-
заводской ветки более чем 
на 3 км, на участке располо-
жатся 2 станции: «Площадь 
Свободы» и «Сенная». Это 
будет классическое метро 
мелкого заложения — стан-
ции расположатся на глуби-
не 10—11 метров. Предпола-
гается, что тоннель этой ли-
нии проложат под улицей 
Горького до площади Свобо-
ды, где будет построена пе-
ресадочная станция с двумя 
вестибюлями и переходами. 
Далее он пройдет под улицей 
Горького с выходом на ули-
цы Белинского и Большую 

Печерскую, при этом строи-
тельство затронет также ули-
цы Новосолдатскую и Турге-
нева. На станции «Сенная» 
организуют два выхода, а под 
улицей Родионова построят 
разворотный тоннель для по-
ездов метро.

Кроме того, Группа ком-
паний «Моспроект-3» опре-
делена единым поставщиком 
на проектно-изыскательские 
и строительно-монтажные 

работы по продлению другой 
линии — Сормовско-Мещер-
ской. На этом участке про-
тяженностью 2,3 км плани-
руется построить конечную 
станцию мелкого заложения 
«Сормовская» в густонасе-
ленном районе Заречной ча-
сти Нижнего Новгорода.

В  о б су ж д е н и и  п р о е к-
тов строительства активное 
участие приняли горожане 
и высказали пожелания о со-
здании около будущих стан-
ций подземки новых зеле-
ных зон для отдыха. Отвечая 
на запросы, главный архи-
тектор Нижегородской обла-
сти Сергей Попов заверил, 
что при проектировании бла-
гоустройства около новых 
станций планируется предус-
мотреть устройство скверов 
и общественные пространст-
ва, а у некоторых станций эк-
сперты и представители об-
щественности предложили 
создать «модульные» сады. 

Эти проекты обещают 
стать главным транспор-
тным и градостроительным 
начинанием в  новейшей 
истории Нижнего Новгорода, 

а по словам губернатора об-
ласти Глеба Никитина, и во-
все обещают стать «эпохаль-
ным событием». И действи-
тельно, трудно переоценить 
влияние новых участков ли-
ний метро на транспортную 
и градостроительную ситу-
ацию в Нижнем Новгороде. 
В частности, продление Ав-
тозаводской ветки позво-
лит значительно улучшить 
транспортную доступность 

исторического центра го-
рода — на метро можно бу-
дет добраться до его основ-
ных достопримечательно-
стей, включая нижегород-
ский Кремль. «Прежде все-
го метрополитен требуется 
в исторической части горо-
да, где сосредоточены уни-
кальные объекты культурно-
го наследия, а существующая 
уличная сеть не рассчита-
на на современный трафик, 
потребности нижегородцев 
и гостей города», — заявил 
глава региона.

Более того, ректор Ниже-
городского государственно-
го архитектурно-строитель-
ного университета Дмитрий 
Щеголев пояснил, что но-
вые участки метро позволят 
трансформировать вообще 
всю транспортную струк-
туру Нижнего Новгорода, 
включая и пригородные мар-
шруты. «Город растет, рас-
тет и трафик. Если запарал-
лелить основные коммуни-
кации на линии метрополи-
тена, это сильно разгрузит 
улицы от наземного тран-
спорта. Линии метро станут 

основным транспортным 
каркасом», — выразил уве-
ренность он.

В а ж н о  от м е т и т ь ,  ч т о 
строительство метро дей-
ствительно станет импуль-
сом развития всей системы 
общественного транспорта 
в Нижнем Новгороде. В горо-
де заменят 149 км трамвай-
ных путей, а также закупят 
170 новых трамваев. Помимо 
этого, администрация регио-
на приобретет до 120 элек-
тробусов. Таким образом, 
в Нижнем Новгороде появит-
ся второй по величине после 
Москвы парк электробусов 
в Европе. Все эти маршру-
ты — метро, трамваев, элек-
тробусов — увяжут в единую 
транспортную систему, что 
повысит доступность самых 
разных и даже удаленных 
районов города. 

Исходя из  столичного 
опыта представляется, что 
новые ветки метро станут ка-
тализатором с точки зрения 
улучшения городской среды, 
а станции — точками эконо-
мического и градостроитель-
ного роста. Благодаря более 

активному вовлечению рай-
онов в жизнь города, а также 
увеличению пассажиропо-
тока на базе станций метро 
планируется сформировать 
7 транспортно-пересадоч-
ных узлов. Все они объединят 
пассажиропотоки метро, ав-
тобусов, пригородных элек-
тричек, трамваев, канатной 
дороги и даже речных трам-
ваев и самолетов.

При этом самым ярким 
и наглядным примером раз-
вития территорий в зоне 
влияния метро станет ни-
жегородский Сити — квар-
тал, в котором разместятся 
государственные институ-
ты, коммерческие площади, 
апартаменты для прожива-
ния и места отдыха. Прилега-
ющую территорию при этом 
планируется отдать под ком-
плексную застройку. Согла-
сно проекту, общая площадь 
нового строительства сос-
тавит порядка 144 тыс. кв. 
м, и все это появится в рай-
оне Сенной площади — там, 
откуда совсем скоро старту-

ет первый тоннелепроход-
ческий комплекс, а уже че-
рез несколько лет появится 
станция метро.

По словам губернатора 
Глеба Никитина, квартал бу-
дет соединен с новой стан-
цией метро «Сенная» и ин-
термодальным транспор-
тным узлом: «Квартал будет 
построен по концепции «су-
хих ног». Наша цель, чтобы 
можно было с тремя пере-
садками, не выходя на ули-
цу, добраться из Нижнего 
Новгорода до Москвы-Сити 
(по схеме метро-поезд до Мо-
сквы-метро)».

Также ряд площадок, рас-
положенных около буду-
щих станций метро, попа-
ли в проекты так называе-
мого комплексного разви-
тия территорий (КРТ), а зна-
чит, уже в ближайшее время 
здесь сформируются мно-
гофункциональные кварта-
лы с жильем, местами при-
ложения труда и всей необ-
ходимой инфраструктурой. 
Сегодня речь идет о несколь-
ких сотнях тысяч квадрат-
ных метров, однако можно 
быть уверенным, что в буду-
щем количество точек роста, 
а значит, и объемы современ-
ного строительства увели-
чатся. Такой подход позволит 
создать на территории Ни-
жнего Новгорода новые точ-
ки притяжения, децентрали-
зовать город, повысив каче-
ство жизни в периферийных 
районах.

Федеральная программа 
финансирования за счет ин-
фраструктурных бюджетных 
кредитов строительства мас-
штабных проектов, включая 
современные транспортные 
системы, важна для разви-
тия городских территорий 
и создания комфортных ус-
ловий для самих жителей ре-
гионов, повышения качества 
их жизни. Запросы граждан 
на строительство метро под-
держаны президентом Рос-
сии Владимиром Владимиро-
вичем Путиным.

«Группа компаний «Мо-
спроект-3» стала первым 
подрядчиком, реализую-
щим в рамках правительст-
венной программы «Инфра-
структурное меню» проект 
строительства метрополите-
на в Нижнем Новгороде, — от-
метила генеральный дирек-
тор холдинга Анна Мерку-
лова. — Тоннелепроходка на 
Автозаводской линии ТПМК 
«Владимир» станет первой в 
России, совершенной по фе-
деральной программе ИБК. 
Также специалисты холдин-
га ведут работы по ещё двум 
федеральным инфраструк-
турным проектам: по созда-
нию востребованного метро 
в Красноярске и Челябинс-
ке с интеграцией существу-
ющего общественного элек-
тротранспорта в единый 
транспортный каркас. Для 
реализации этих федераль-
ных проектов перед экспер-
тами компании «Моспро-
ект-3» стоит задача выпол-
нить их быстро и качествен-
но, а это значит, нужны наши 
передовые технологии и их 
грамотное применение». 

А к ц е н т

Это будет классическое метро  
мелкого заложения — станции 
расположатся на глубине 10—11 метров
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Строительство метро станет  
импульсом развития всей системы 
общественного транспорта  
в Нижнем Новгороде

Проект развития нижегородского метро выходит на новый уро-
вень — в скором времени начнется проходка тоннелей на Автоза-
водской ветке. Для этого с промышленной базы группы компа-
ний «Моспроект-3» в нижний новгород на 30 автомашинах пере-

везено 18 элементов тоннелепроходческого комплекса (тПМк) 
и сопутствующее негабаритное оборудование. Журналисты фе-
деральных изданий одними из первых увидели «чудо-машину» 
на стартовой площадке.
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ЦИФРА

58
миллиардов

рублей в виде бюджетных 
заимствований получил 
Нижний Новгород в рамках 
программы на строительство 
метро и метротрамваев  
в городах россии

Генеральный директор  
ГК «Моспроект-3» Анна Меркулова.

Как устроен тоннелепроходческий комплекс
Ротор — режущий 
породу механизм

тельфер —  
кран для подачи 
тюбингов

тюбинг — элемент 
железобетонного кольца,  
которым укрепляется тоннель Шарошки для 

твердых пород

кессонная камера 
для адаптации  
в зоне повышенного 
давления

Домкраты отталкиваются 
от смортированного кольца 
и продвигают комплекс

Вентиляционный 
канал  
для подачи воздуха  
с поверхности

Блокоукладчик 
собирает кольцо 
тоннеля из 
тюбингов

конвейер 
для удаления 
отработанного 
грунта

Резцы для мягких пород

Оболочка

УСТРОЙСТВО

кабина 
управления




